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Federbein fur die Eadaufliangung von Kraftfabrzeugen, nit einer 
' ein Dampfer- oder Bebalterrobr umgebenden Scbraubenf eder, die 
sicb mit ibrem unteren Ende auf einem am Mmpfer- oder Bebalter- 
ro br befestigten unteren Federteller und It ibrem oberen Ende auf 
einem mit der Kolbenstange in Verbindung stebenden oberen Feder- 
teller abstiitzt, der sich seinerseits - zusammen mit der Kolben- 
stange - unter Zwischenscbaltung eines Gummimetallagers some 
ggf . eines Ualzlagers o. a. am Fabrzeugaufbau oder Teilen davon 

mit einer Vorricbtung, welcbe die Einstellung der gevunscbten 
Standbobe des Fabrzeugs am bereits fertig montierten Fabrzeug er- 

dadurcb gekennzeicbnet, daB der obere Federteller (10) — 
Bit der mit ibm verbundenen Kolbenstange (12) in axialer Ricbtung 
xelativ zum am Fabrzeugaufbau ( 9 ) oder Teilen davon befestigten 
Gummimetallager (8) verstellbar ist. 

2. Federbein nacb Ansprucb 1, ^. 
dadurcb gefcennzeicbnet, daB der obere Federteller (10) unter Exn- 
sohaltung eines rotationssymmetriscben Lagerelements (Distanz- 
- biilsen 4, Walzlager 6) fest gegen eine Tragescbulter (12a) der 
Kolbenstange (12) gespannt ist und daB der AuBenumfang des Lager- 
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elements mit einem Gewinde vereehen ist, welches mit einem ent- 
sprechenden Gewinde einer zylindrischen Innenbuchse (8a) des 
G ummi metal 1 agers (.8) - durch Rotation eine gegenseitige axial e 
Verschiebung bewirkend - zusammenwirkt . 

Pederbein nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Lagerelement ein auf seinem 
AuBenumfang ein Gewinde^tragendes Axial-Walzlager (6) sowie zwei 
das Axial-Walzlager (6) zwischen sich einspannende zylindrische 
Distanzhiilsen (4). enthalt. 

Pederbein nach Anspruch 2 oder 3* 

dadurch gekennzeichnet, daB eine ein AuBengewinde txagende Ge- 
windehiilse -(5) vorgeseheh ist, die - mit dem Gewinde der zylindrischen 
Innenbuchse (Ba) des Gunnnimetallagers (8) zusammenvirkend - nach Art 
einer- Kohtermutter axial gegen das Axial-Walzlager (6) schraubbar 
ist, 

Pederbein nach einem der Anspriiche 2 .bis 4» 

dadiirch-gekennzeichnet, fla fl -in die zylindrische Innenbuchse (8a) 
des Gummimetallagers (8) der zylindrische Portsatz (7*0 eines den 
Ein^ederweg des Pederbeins begrehzenden schirmf ormigen ersten An- 
schlagtopfes (7) eingepreBt istc 

und daB das mit dem Axial-Walz lager (6) sowie mit der Gewindehiilse 
(5) zusammenwirkende Gewinde durch ein im zylindrischen Portsatz (7*>) 
angeordnetes Innengewinde (7a) gebildet ist. 

Pederbein nach Anspruch 4 oder 5 9 

dadurch gekennzeichnet , daB an der Gewindehulse (5) der zylindrische 
Fortsatz (3a) eines den Ausfederweg des Pederbeins begrenzenden 
schirmformi gen zweiten Anschlagtopf es (3) formfest befestigt ist. 
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Federbein f^tx die Radf aufhangung 
eines Kxaftxahrzeuges 



Die Erfindnng beziebt sicb nf ein Federbein fur die Baaaufliangung 
eines Kraftf abrzeuges der im Oberbegriff des Patentansprucns 1 ge- 
nannten Art • 

Derartige Federbeine sind ^eispielsweise aus der DE-OS 26 5 6 70?. be- 
kannt . « 

Bei diesen bekannten Federbeinen ist der untere Federteller am 
Dampfer- oder Bebalterrohr Ibsbar axial verscbiebbar befestagt, 

so daB dnrcb axiales Versbbieben desselben die gewiinscnte Standbobe 
des Fabrzenges am fertigen Fahrzeng eingestellt werden kann. 

Bekanntlicb wird von der Kraft fabrzeugindnstrie ein reicnbaltiges 
Angebot an Sonderansstattnngen - z. B. autoinatische Getriebe, 4 Tuxen, 
Stablscbiebedacb etc. - bereitgebalten, mit denen der Grnndtyp eones 
Kraftf anrzeuges dm individuellen Uunscnen der Kaui er angepaBt verden 
kann Der Einbau solcber Sonderansstattungen bat jedocb zur Folge, da8 
das Leergevicbt eines bestimmten Fabrsengtyps je nacb seiner Ansstattnng 
scbwankt, was - wenn nicbt geeignete GegenmaBnabmen getroffen verden 
wtoden - entspreohende Unterscbiede in der. Standbobe der Fabrzeuge vex- 
• ursacbt. Solcbe Unterscbiede in der Siandbohe sind aber nnerwunscbt, . 
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zmnal in verechie&enen Landerrt bereits eine einbeitliche StoBstangen- 
bohe vorgeschrieben ist. v 

In vielen Fallen verwendete man daher bisber bei Pabrzeugen, welche 

eine Pederbein-RadauflLangung besitzen, in ibrer Lange und ihren 

sonstiffen We 2? ten unterscbiedlicbe Scbraubenf edern, um dadurch trotz 

eine etwa 

unterscbiedlicber Pabrzeuggewicbte V^gleiche Standbohe zu gewabr- 
lei s ten, was jedocb eine umf angreiche Lagerbaltung erforderte und 
daruber binaus die Gefabr in sich barg, daB durcb Verwechslungen von 
Pedern falsche Standhohen etc. eingestellt wurden. 

Die Moglicbkeit, die Standhobe des Pabrzeuges am fertigen Pabrzeug 
durcb axiales Verstellen des unteren Pedertellers einstellen zu konnen, 
beseitigt derartige Verwechslungsgefahren und verringert den erforder- 
lichen Aufwand erbeblicb. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Standhoben-Einstellnng 
am fertig montierten Pabrzeug weiter zu vereinfacben und insbe Bonder e 
so auszugestalten, daB durcb die EinstellmaBnabmen im wesentlicben 
keine Beeintracbtigung des Ein- und Ausfederns .des Pederbeines e^folgt. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB durcb, die keimzeicbnenden Merkmale 
des Patentansprucbs 1 gelost. Erf indungsgemaB wird also der dbere 
Federteller zusammen mit der mit ibm verbundenen Kolbenstange axial 
gegen das- das obere Pederbeinende abstiitzende Gummimetallager ver- 
scboben, wobei der vorliegende Abstand zwischen dem oberen und dem 
unteren Pederteller erbalten bleibt. 

Dadurcb ergeben sicb zwei wesentliche Yorteile. Zum einen ist es mog- 
licb, an einem auf Radern stebenden fertigen Pabrzeug den in Arbeits- 
hohe liegenden Verstellmecbanismus von oben zu bedienen, weil das 
obere Pederbeinlager in der Regel onne Scbwierigkeiten vom Motorraum 
aus zuganglicb ist. Dies stellt eine wesentlicbe Erleichterung der Ein- 
stellarbeit dar. 
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Zum andem ergibt sich der wesentliche Vorteil, daB auch bei Vornahme 
von Yerstellarbeiten das Gesamtf ederniveau, d. h. der Gesamtf ederweg 
erhalten bleibt, well bei dieser Yerstellung die relative Lage dee 
mit der Kolbenstange verbundenen iiblichen Bruokansohlages zum Dampfer- 
bzw. Behalterrohr nicht verandert wird. Es kann also nicht mehr passieren, 
daB bei einer ein Anheben des Fahrzeuges bewirkenden Verstellung exner- 
seits eine Verringerung des moglichen Ausf ederweges eintritt und anderer-, 
seits sich die Gefahr ergibt, daB die Schraubenfeder bei entsprechender 
Belastung so weit einfedern kann, daB sie "auf Block" geht. Andererseits 
ist es nicbt mehr moglioh, daB bei einer ein Absenken des Fahrzeuges 
bewirkenden Verstellung der Einfederweg bei gleicbzeitiger VergroBerung 
des moglichen Ausf ederweges so stark verringert wird, daB der Bruckan- 
schlag beim Einfedern vorzeitig zur Anlage kommt und aufgrund dessen 
frlitLzeitig zerstort wird. 

Weitere vorteilhafte und wesentliche Weiterbildungen der ■ Erf indung sind 
. in den TJnteranspriichen angegeben. 

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles wird 
die Erfindung naher erlautert. ( 

In der Zeichnung zeigen 

Pig. 1 das unbelastete obere nicbt verstellte Federbein- 

lager eines Federbeins gemaB der Erfindung und 

Pig. 2 das gleiche, diesmal aedoch verstellte obere Feder- 

beinlager, wobei im Hinblick darauf," daB es sich um 
das gleiche Federbeinlager handelt, jeweils nur eine 
Halfte dieses Lagers gezeigt ist und nur in Figur 2 
entsprechende Bezugsziffern angegeben sind. 

In den Figuren sind nur die. fur das Yerstandnis der Erfindung notwen- 
digen Telle einer Federbein- bzw. Bampf erbein-Lagerung schematisch dar- 
gestellt, wobei der Pahrzeugaufbau mit 9 und die Kolbenstange des Feder- 
beins bzw. des Bampf erbeins mit 12 bezeichnet sind. " Ber Kolben selbst 
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sowie das Dampfer- oder Behalterrohr des Pederbeins sind nicht ge- 
sondert dargeetellt. Bruchstiickhaf t angedeutet ist lediglich die 
obere Windung der das Dampfer- bzw. Behalterrohr umgebenden Schrauben- 
feder 11, welche sich auf einem mit der Kolbenstange in Verbindung 
stehenden oberen Federteller 10 abstiitzt. Dieser stiitzt sich seiner- 
seits zusammen mit der Kolbenstange 12 unter Zwischenschaltung eines 
Axial-Walzlagers 6 sowie eines Gummimetallagers 8 am Fahrzeugaufbau 9 
ab, wobei die das Gummimetallager mit dem Fahrzeugaufbau verbindenden 
Schraubvorrichtungen nicht weiter dargestellt sind. Nicht gezeigt ist 
das untere Ende der Schraubenf eder 11, welches sich auf einem am 
Dampfer- oder Behalterrohr befestigten, nicht weiter dargestellten 
tuiteren Federteller abstiitzt. Mit 13 ist ein iiblicher Druckanschlag 
beziffert* 

Das Gunmiimetallager 6 besitzt in iiblicher Weise eine zumindest an- 
nahernd zylinderf ormige Innenbuchse 8a sowie eine sich hutformig er- 
weiternde AuBehbuchse 8b. Ein zwischenvulkanisierter Gummikorper 8c 
wird nahezu ausschlieBlich auf Schub beansprucht. Urn das Ein- und Aus- 
federn der Federbein-Lagerung zu begrenzen, ist jeweils ein oberer und 
ein unterer Anschlag vorgesehen. Ein den Einfederweg des Pederbeins 
begrenzender schirmf ormiger erster Anschlagtopf 7 ist mit einem . 
zylindrischen Portsatz. 7b von unten in die zylindrische Innenbuchse 8a 
des Gummimetaliagers eingepreSt. Ein den Ausfederweg des Federbeins be- 
grenzender schirmf ormiger zweiter Anschlagtopf ist mit 3 beziffert und 
im Ausfuhrungsbeispiel mit einem zylindrischen Port sat z 3a von oben 
in eine ein Aufiengewinde tragende Gewindehulse 5 eingeschweiBt . 

Der obere Federteller 10 ist unter Verwendung eines Axial-Walzlagers 6 
verdrehbar gelagert. Dieses ist einerseits mittels einer Bef estigungs- 
schraube 2 unter Zwischenschaltung zweier zylindrischer Distanzhiilsen 
4 fest gegen eine Tragschulter 12a der Kolbenstange 12 gespannt und 
andererseits auf seinem AuBenumf ang mit einem im einzelnen nicht weiter 
dargestellten und nicht weiter bezifferten Aufiengewinde versehen, welches 
mit einem entBprechenden Gewinde 7a des in die zylindrische Innenbuchse 
8a eingepreBten zylindrischen Port sat zes 7b des ersten Anschlagtopf es 
zusammenwirkt . 
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Man erkennt, daB ein Verdrehen des mit der Kolbenstange Test ver- 
spannten Axial-Walzlagers 6 eine axiale RelativverBchiebung zwischen 
dem Gummimetallager 8 bzw. dem Fahrzeugauf bau. 9 einerseitB und dem 
Axial-Walzlager 6 bzw. dem oberen Federteller 10 andererseits bewirkt. 
Diese Verbaltnisse Bind axis der unmittelbaren Gegenuberstellung der 
beiden Figuren 1 und 2 besonders eindeutig ersichtlich. In beiden 
Fallen ist die Lageranordnimg eines unbelasteten Fahrzeuges dar- 
gestellt, jedoch ist in Figur 1 die Axial-Valz lager- Anordnung nicht 
verstellt worden, d. h. das Axial -Walz lager 6 mit den fest damit ver- 
sparmten iibrigen Bauelementen - Kolbenstange 12 und oberer Federteller. 
10 -nimmt seine unterste raumliche Lage ein. Demgegemiber ist das 
Axial-Walzlager 6 in Figur 2 durch Verdrehen innerhalb des Gummime tall- 
lagers 8 weiter nach oben verschoben worden, was - auf die Fahrbahn be- 
zogen - gegeniiber Figur 1 eine Absenkung des Fahrzeugaufbaus 9 be- 
deutet. Aus Vergleichsgriinden ist in den beiden Figuren 1 und 2 jedoch 
der 'Fahrzeugaufbau 9 fiktiv in einer Ebene dargestellt und statt der 
Fahrzeugaufbau-Absenicung eine Kolbenstangen-Anhebung in Figur 2 ge- 
zeigt. ' 

Die mit dem das Ausfedern begrenzenden zweiten Anschlagtopf 3 verbun- 
dene Pewindehulse 5 tragt - wie- das Axial-Walzlager 6 - ein mit dem 
Gewinde 7a des zylindrischen Fortsatzes 7b zusammenwirkendes AuBenge- 
winde, mit welchem sie nach Art einer Kontermutter .axial Test gegen 
das Axial-Walzlager 6 geschraubt werden kann, §o daB dessen Lage inner- 
halb des Gummimetallagers 8 unverriickbar festgelegt ist. 

TJm die gewiinschte Standhohe des f ertig montierten Fahrzeuges zu ver- 
stellen, wird zunachst die zum Schutz gegen Yerschmutzungen von oben 
auf das Federbeinlager gesteckte Abdeckkappe 1 entf ernt . und danach die 
Gewindehiilse 5 mit Hilfe des damit verbundenen zweiten Anschlagtopf es 3 
gelost, so daB die Konterung des Axial -V7alzlagers 6 entfallt. Ein 
!Drehen der Kolbenstange 12 - iiber das von oben frei zugangliche Ende - 
bewirkt eine entsprechende Rotation des Axial-Walzlagers 6, genauer 
gesagt eine Rotation des mit einem AuBengewinde versehenen Axial-Lager- 
teils, welches durch die beiden zylindrischen Listanzhulsen 4 sowie die 
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Befestigungsmutter 2 Test mit der Kolbenstange 12 verbunden 1st. 
Infolge dieser Rotation wird das Axial -Walzlager 6 und somit auch 
der mit dem Axial-Walzlager drehbar verbundene obere Federteller 10 
mit der Schraubenf eder 11 axial verschoben, so daB sich die ge- 
wiinschte Veranderung der Standhohe des Fa,hrzeuges - Absenkung oder 
Anhebung des Fahr z eugaufbaus - ergibt. Ifach erfolgter Einstellung 
der Standhohe wird die Gewindehiilse 5 wieder axial feet gegen das 
Axial-Walzlager 6 geschraubt, so daB die eingestellte Standhohe ge- 
sichert ist. 

Die Erfindung ist nioht auf solche Federbeinanordnungen beschrankt, 
in denen im oberen Eederbeinlager - wie im Ausfuhrungsbeispiel - ein 
Walzlager eingesetzt ist. Es ware auch denkbar, da§ im Ausfiih-rungB- 
beispiel gezeigte Axial-Walzlager sowie die beiden zylindrischen 
Bistanzhulsen 4 durch ein mit einem AuBengewinde versehenee ein- 
teiliges rotations symmetrisches Lagerelement zu ersetzen. In diesem 
Ealle tret en jedoch - falls das Pederbein Teil einer lenkbaren Achse 
ist - bei Lenkeinschlagen Yerdrillungen der Schraubenf eder 1.1 ein, es 
sei denn, daB nunmehr das untere Schraubenf eder ende unter Zwischen- 
schaltung eines Walzlagers auf dem unteren Federteller gelagert ist. 
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